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Veronica née Kungsholm, des rives de la Clyde ¨ la plage dôAlang, 1966-2015 À 
 

 
14 décembre 2015, Alang É  Franz A. Havranek 

 

Voir en p 58 
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1er janvier 2006 - 31 décembre 2015 : 10 ans de casse 
 
En 10 ans, le bulletin « A la Casse » de Robin des Bois a constaté et observé la démolition de plus de 
8000 navires, des humbles, des stars, des monstres ou des merveilles. Un convoi de 1400 km, 64 
millions de tonnes de métal à recycler, 3 millions de t de déchets à éliminer.  
 

 
 

En 2006, le soit-disant eldorado des 1000 navires de commerce démolis chaque année était un 
fantasme. Le bilan plafonnait en réalité à 300 navires. La barre des 1000 a été franchie en 2009 après 
le déclenchement de la crise financière mondiale, le pic a été atteint en 2012 avec plus de 1300 navires 
cass®s. Cette abondance nôa pas fait ®merger une fili¯re en Europe ; la démolition des grands navires y 
reste une activit® de niche, dôopportunit® ou de n®cessit®. En fin de vie dôun navire, le crit¯re dominant 
de lôarmateur reste le prix offert par le chantier de d®molition. Il est largement sup®rieur en Asie. En 
2015, même les armateurs chinois envoient leurs navires au Bangladesh.   
 

 
 

 
Lôactivit® se concentre dans 5 pays qui 
représentent 95 % du tonnage démoli sur la 
décennie. 
LôInde et le Bangladesh se partagent la 1ère place 
en alternance. La Chine passe de lôemballement 
avec des prix dôachat proches de ceux du sous-
continent indien ¨ des phases dôenlisement au 
point de ne démolir que des navires chinois et 
nord-coréens. Le Pakistan est installé sur le 
créneau des gros tankers ou vraquiers et la 
Turquie sur celui des ferries et cargos exploités en 
Méditerranée et des navires de la Royal Navy.  
 

A d®faut dô°tre devenu un enjeu concurrentiel mondial, la d®molition des navires reste cantonn®e en 
Asie avec à lôhorizon lôamer de la Convention de Hong Kong sur le recyclage des navires. Signée en 
mai 2009, son entrée en vigueur est encore loin. Cependant, elle constitue dès maintenant un point de 
convergence appelant les chantiers à améliorer progressivement la sécurité physique et sanitaire des 
travailleurs et la protection de lôenvironnement. 
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10 ans dôA la Casse : 16 ex navires hors du commun, polémiques, 
historiques, magnifiques, maudits. 

 

1  
Q 790. La mère de toutes les coques a fait naître   

« A la Casse » en 2006. 

 2 

France. Morte en 2007 à Alang sous le nom de  
Blue Lady. 

3  
Maersk Barcelona. La reine des dégazages, 61 km de 

dégazage au large de la Bretagne en 2005. Décapitée à 
Alang pour 675 $ la tonne en 2008. 

 4  
MC Ruby. Gravé dans le marbre. 9 passagers 

clandestins jetés par dessus bord entre  
Takoradi et Le Havre. 

5  
Knock Nevis. Le plus gros des plus gros. 458 m de long. 
Construit en 1976 par Sumitomo. Démoli par Priya Blue. 

 6 

Oiseaux des Iles. Dernier trois-mâts construit à Nantes 
en 1935. Démoli dans les Caraïbes en 2009. 

7  
Presidente Floriano. Les experts dôA la Casse lôont 
immédiatement identifié comme un sistership du 

Speedol Star. Construit au Japon en 1960,  
démoli en Inde en 2010.  

 8 

Al Zahraa, port dôattache Bassorah. Le roulier servait ¨ 
transporter les engins blindés de Saddam Hussein. 

Démoli à Klaipeda (Lituanie) en 2011. 
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 9  
Salam, ex Saint-Clair. Roulier en feu à Marseille en 

1990. Surélevé en 1992 et transformé en ferry El Salam 
89, raboté en roulier en 2007 et démoli en Inde en 2011.  

 10 

Probo Koala. La raffinerie flottante de Trafigura a semé 
la panique à Abidjan en 2006.  

11  
Exxon Valdez. 27 ans apr¯s, les harengs de lôAlaska 

sôen souviennent encore. 

 12  
Ocean Shearer. Lôex porte-conteneurs pouvait 
emmener en croisière 120.000 moutons entre 

lôAustralie et le Moyen-Orient. 

13  
Pacific Princess. Lôultime escale du ç Love Boat è sôest 
terminée par un drame. 2 morts à Aliaga en août 2013. 

 14 

Hebei Spirit. Après avoir endeuillé la Corée du Sud en 
2007, le pétrolier a été ferraillé au Bangladesh en 2012. 

15  
JB Ford. Lôa´n® de tous, le vétéran des Grands Lacs 

lancé en 1903. Démoli à Duluth (Minnesota, Etats-Unis) 

 16 

Costa Concordia. Le Gigantic  est en cours de 
déconstruction à Gênes. 

 

1 Marine Nationale / 2 DR- Mer et Marine / 3 Adri Schouten / 4 Eric Houri-Le Marin / 5 © Auke Visser / 6  Carnet Maritime / 7 Vladimir 
Knyaz / 8 Alwalid Khalid Alsaadi / 9 Yvon Perchoc / 10 Port dôAmsterdam / 11 NOAA / 12 Les Blair / 13 Alan Mackenzie / 14  Im Hun-

jeong / Yonhap / 15 Great Lakes Steamship Society / 16 Robin des Bois 
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Cameroun : Chantal Biya, lôoubli®e de Douala 

 
© 237 online 

 

La Chantal Biya n° OMI 9150004 a été construite en 1997 à Gemersheim (Allemagne) par Neue 

Germersheimer Schiffswerft. Le Cameroun souhaitait alors disposer dôun navire en propre pour le 
dragage des ports nationaux et en premier lieu celui de Douala. Nomm®e en lôhonneur de la seconde 
épouse du président de la république Paul Biya, la Chantal Biya entre au service de lôOffice National des 
Ports du Cameroun ; elle îuvre ¨ lôentretien du chenal dôacc¯s du port de Douala dans lôestuaire du 
Wouri, qui souffre dôensablement chronique. En d®pit de ses efforts, la Chantal Biya, par la faute de ses 

capacit®s insuffisantes, une benne et un puits de 630 m3, nôa pas pu assurer la sécurité de la circulation 
des navires dans un port qui re­oit 95% du trafic maritime du pays. Un appel dôoffres est lanc® en 2013 
et remport® par une entreprise priv®e chinoise, la China Harbour Enterprise Company (CHEC). Côest la 
Hanjun 4012 dôune capacit® de 4500 m3, construite en 2006, qui est charg®e depuis ao¾t 2014 du 
dragage quotidien de Douala. La Chantal Biya est oubliée dans un recoin du port. Elle attend de couler 
ou dô°tre d®molie.  

    
© Vladimir Knyaz   Chantal Biya contre Hanjun 4012   © Dave Leonard 

 
Brest: Captain Tsarev, côestquandquôilvao½ 

Tonnerres de Brest 2016 

Le Captain Tsarev nôen finit plus de boucher lôhorizon de Brest. 

Lôaffaire devient urgente, on ose dire comme tous les 4 ans, 
périodicité des fêtes maritimes « Tonnerres de Brest ». Les 
invités de marques sont attendus mais une fois de plus, les 
ind®sirables nôont pas lib®r® les quais. En 2008, côest le 
Clemenceau qui sôincrustait dans le port militaire depuis son 

retour dôInde 2 ans plus tôt; en 2012, le cargo réfrigéré 
Matterhorn avait été expulsé in extremis vers Bordeaux et le 
Captain Tsarev ï déjà lui ï exilé au fond du port de commerce. 
En 2016, le Captain Tsarev est toujours là, en compagnie de 

https://www.brest2016.fr/
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nouveaux compagnons de galère rassemblés au bassin n°5, lôAntigone Z et le Karl. 

 
La Région Bretagne a pris le dossier en main et annoncé vouloir évacuer le navire au plus tard en mai 
2016. La déchéance de propriété a été signée. Les complications sont financières. Le porte-conteneurs 
est criblé de dettes. Frais de quai depuis 7 années, frais de remorquage impayés, et surtout une 
hypoth¯que dô1 million dôeuros que la banque grecque d®tentrice refuserait de lever ou de négocier, le 
rendant de fait invendable. En 2012, les services du Ministère de lôEcologie estimaient sa valeur entre 
700.000 et 1 million ú.  
 
Face ¨ lôurgence touristique, le risque est de voir la Région céder à un repreneur peu regardant vis à vis 
dôune éventuelle procédure judiciaire et qui procéderait à une démolition à la va-vite, à flot et à risques.  

  
20 septembre 2012 © Laurent Mignaux/MEDDE 

 
 

Methania 
Selon des informations reçues par Robin des Bois, le transporteur de gaz Methania est en passe dô°tre 
vendu pour d®molition ¨ lôexportation. Lôacheteur potentiel est basé en Asie ; la vente se ferait 
officiellement sous couvert de continuation dôexploitation. Le stratagème ressemble trait pour trait à celui 
utilisé par Gaz de France pour le Descartes vendu en 2007 à Taiwan Maritime Transport et démoli dans 
la foulée au Bangladesh. Apr¯s plus dôun an ¨ quai ¨ Marseille, et bien quôun équipage restreint soit 
charg® de lôentretien courant, le Methania est-il réellement en état de naviguer ? Son nouveau 

propriétaire devra solliciter et obtenir lôautorisation de d®part du Centre de Sécurité des Navires. 
 
Voir aussi « Un méthanier belge en carafe à Marseille », 17 septembre 2015 et « A la Casse » n°41, p 4. 
 

 
Bye bye Methania ? © Erwan Guéguéniat 

  

http://www.robindesbois.org/communiques/demolition/2015/methanier_belge_en_carafe_marseille.html
http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_41.pdf
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Navires militaires et auxiliaires 
 
Les sous-marins diesel  italiens en Sicile 
 

 

D
R

 

Ils sont en phase dôauto d®molition dans la baie dôAugusta ¨ Punta Cugno, en mauvaise compagnie 
dô®paves rouill®es ou chavir®es entour®es de barrages anti pollution. 
 

- le Bagnolini, nÁ dôidentification 505, a été lancé en 1967 et désarmé en 1991. Selon le site officiel 
de la Marine Italienne « il portait le nom dôun valeureux sous-marin en service pendant la 2ème 
guerre mondiale qui pendant les premiers jours du conflit a coulé le croiseur anglais « Calypso ». 

  
© Navi e Capitani         © Betasom.it 
 

- Le Lazarro Mocenigo, nÁ dôidentification 514, a longtemps été dédié à un projet de musée 
aujourdôhui menac® pour ne pas dire abandonn®. 

  
 © D. Ranieri              © Betasom.it 

 

Les 2 sous-marins jumeaux de 46,20 m de long, 4,75 m de large et dôun poids total en immersion de 593 
t, étaient propulsés par 2 moteurs Fiat. Ils avaient vocation à traquer les sous-marins russes et du Pacte 
de Varsovie. Ils ®taient ®quip®s dôun syst¯me novateur de torpilles filoguidées. 

 
 
Les sous-marins nucléaires français à Cherbourg  
 
Le port militaire de Cherbourg se prépare à la déconstruction des sous-marins français à propulsion 
nucléaire. Un certain flou entoure la planification. Le manque de disponibilité de lieux de stockage des 
d®chets radioactifs fatals et la peur de lôespionnage ne jouent pas en faveur de la pr®cision du calendrier 
et de la transparence des informations. 
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Les phases 1 et 2 ont proc®d® ¨ lôextraction des combustibles irradi®s qui ont ®t® plong®s dans une 
piscine de refroidissement au pied de lôancienne vigie du port militaire en attendant un éventuel 
retraitement ou le stockage d®finitif. Apr¯s la vidange des liquides radioactifs et lôobturation des 
tuyauteries, le compartiment réacteur-échangeur de 
chaque sous-marin a été acheminé dans un hangar 
extensible, de type agricole dans lôattente de la 
d®croissance de lôactivit® radiologique, du 
découpage des structures internes, de leur 
conditionnement en colis de grandes dimensions et 
dôun hypoth®tique lieu de stockage. Ce sera la 
lointaine et incertaine phase 3. Chaque 
compartiment réacteur mesure 10 m de diamètre, 8 
m  de long et pèse 700 t.  

 
Retrait dôune tranche réacteur © DGA  

 

A ce stade, le Redoutable, le Terrible, le Foudroyant, le Tonnant, lôIndomptable et lôInflexible ont été 

soumis à la phase 1 et 2. Après le découpage et le retrait de la tranche réacteur, les parties avant et 
arri¯re ont ®t® ressoud®es et ¨ lôexception du Redoutable transformé en musée, les sous-marins 
nucléaires de la première génération sont à flot dans le bassin Napoléon III et servent de hune aux 
mouettes.  
 

Les coques amputées, environ 7000 t de poids et 120 m de long, sont considérées comme exemptes de 
radioactivité. Après le grattage des algues, moules et autres envahisseurs de la coque extérieure, et 
apr¯s lôenl¯vement et le d®capage des c©bles, des ®quipements et des peintures contenant des PCB et 
de lôamiante, les m®taux, acier ¨ haute limite dô®lasticit®, aluminium, plomb, laiton, inox et cuivre seront 
découpés, triés et recyclés. Le pilotage de chaque chantier sera assuré par DCNS (Direction des  
Constructions Navales) et 3 sous-traitants spécialisés dans le désamiantage, la dépollution chimique et 
la valorisation métallique. 18 mois seraient nécessaires pour chaque sous-marin du type Redoutable.  

 
Sous-marins en attente à Cherbourg © Vincent Groizeleau/Mer et Marine 

 

Viendront ensuite les tours des 6 sous-marins nucl®aires dôattaque du type Rubis et ¨ lôhorizon 2035 des 
4 sous-marins lanceurs dôengins de seconde g®n®ration du type Triomphant. A lôhorizon 2040, si cette 
vocation de démantèlement et de déconstruction des bâtiments nucléaires prospère à Cherbourg 
d®barquera lôencombrant porte-avion Charles-de-Gaulle avec ses 2 réacteurs. 
 

Les eaux pluviales et industrielles seront rejetées après pré-traitement dans la rade de Cherbourg ou 
conduites vers la station dô®puration de lôagglom®ration. Pour r®duire les risques de propagation 
dôincendie ¨ lôint®rieur des coques, 4 bouches dôun débit de 60m3/h seront disponibles et les marins-
pompiers pourraient intervenir en moins de 5 minutes. Les populations les plus exposées sont les 
gendarmes maritimes, les militaires et leurs familles logées à 150 m des formes de déconstruction. Un 
portique de contrôle de la radioactivité contrôlera les déchets sortants. 
 
Lôenqu°te publique qui sôest termin®e au d®but de lôann®e ne pr®cise pas les modalit®s dôinspection des 
travaux par lôAutorit® de S¾ret® Nucl®aire. 
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Navires de soutien de la Marine française 
Lôeffet Clemenceau se prolonge et continue de bénéficier aux navires désarmés de la Marine Nationale. 

Un lot de 7 navires a été attribué en novembre 2015 pour démolition, suivant la procédure désormais 
rôdée des appels dôoffres europ®ens. Côest dans les chantiers Galloo Recycling de Gand (Belgique) que 
seront démantelés les ex-transports de chalands de débarquement Orage L9022 et Ouragan L9021, 
lôex-bâtiment de transport et de soutien Bougainville L9077, lôex-Bâtiment Atelier Polyvalent Jules Verne 
A620, lôex-remorqueur ravitailleur Rari R634 et les ex-bâtiments de transport légers Francis Garnier 
L9031 et Jacques Cartier L9033. 
 
Les premiers attendus en Belgique à partir du printemps seront le Jules Verne, désarmé à Toulon et le 
Rari, désarmé à Brest.  

 
Carte postale commémorative du Jules Verne 

 
Etats-Unis, la NDRF (National Defense Reserve Fleet) 
Flint. T-AE-32. OMI 8970720. Navire ravitailleur de la classe Kilauea, le 5ème de la série, il entre en 
service pendant la guerre du Vietnam ¨ lôautomne 1972. Longueur 172 m, 11.915 t. Pavillon Etats-Unis. 
Construit en 1971 à Pascagoula (Etats-Unis) par Ingalls Litton. A partir de 1995, il est transféré au 
service du commandement du transport américain (Military Sealift Command, MSC). Il continue ses 
missions de soutien ¨ la flotte ou dôurgence avec un ®quipage r®duit ¨ 125 marins civils ; il en hébergeait 
jusquô¨ 400 quand il ®tait mobilis® par lôUS Navy. En novembre 2013, il est d®sarmé et mis en attente 
dans la flotte de r®serve de Beaumont. Il ne quittera pas lôEtat du Texas et sera démoli à Brownsville par 
All Stars Metals. 

 
 

12 octobre 1975, période US Navy, équipé de canons.  
© US Navy courtesy of Vallejo Naval and Historical Museum. 

6 avril 2007, en mer de Chine méridionale © US 
Navy / MCC Spike Call 
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Bilan du 4ème trimestre 2015  
 

 
tonnage recyclé navires 
1 Bangladesh 723.000 t (45%) 
2 Inde 579.000 t (38%)  
3 Pakistan, 182.000 t (11%) 
4 Chine, 43.000 t (6%) 
5 Turquie, 28.000 t (2%) 

1 Bangladesh, 61 (35%) 
2 Inde, 61 (35%) 
3 Pakistan, 19 (11%) 
4 Turquie, 11 (6%) 
5 Chine, 6 (3%) 

 
172 : par rapport au 3ème trimestre (121 navire), le nombre de navires a connu une reprise en Inde, au 
Bangladesh et dans une moindre mesure au Pakistan. Le  total reste faible en comparaison des années 
fastes à 1000 navires (de 250 jusquô¨ 400 navires). Le Bangladesh reprend la tête. A eux trois, 
Bangladesh, Inde et Pakistan représentent 94% du tonnage mis à la casse. 
 
Le prix à la tonne continue à sôeffriter. Les plus hauts sont passés sous la barre des 300 $ ; le seuil des 
250 $ est en vue. Le navire le plus cher du trimestre est le chimiquier Bow Victor, adjugé 450 $ la tonne 
pour ses citernes en inox.  
 
Le poids lège du bilan cumulé atteint tout juste 1,6 million de tonnes contre plus de 2 millions aux 2 
premiers trimestres. 33 navires (19%) étaient construits en Europe, 64 (37%) appartenaient à des 
armateurs européens (Union Européenne ou AELE), 158 (92%) ont été démolis par les chantiers du 
sous-continent indien, de Chine ou de Turquie, 7 (10%) sont en cours de démolition dans des chantiers 
de lôUnion Europ®enne dont 5 exploit®s par le secteur de lôexploration p®troli¯re en mer du Nord. 
 
60% : les vraquiers (86 navires) représentent la majorité du tonnage envoyé à la casse. Les gros navires 
capesize (plus de 110.000 t de port en lourd) et panamax (60 à 80.000 tpl) représentent 70% du tonnage 
de la famille, lô©ge moyen du berceau  la tombe est de 25 ans.  
 
Les porte-conteneurs sont les autres gros partants. La frénésie de commande de navires géants des 
années passées continue à pousser vers la sortie des petits ou moyens porteurs. En novembre, 238 
porte-conteneurs étaient classés comme « inemployés », parmi lesquels 31 de plus de 8000 boîtes. La 
durée de vie des porte-conteneurs est courte. La moyenne dô©ge en 2014 ®tait de 22 ans. Les experts 
sôattendent ¨ ce que cette tendance se renforce à court terme. Le temps dôusage du porte-conteneurs se 
rapproche de celui du camion. 
 

tonnage recyclé catégorie 
1 : vraquier, 960.000 t (60%) 
2 : porte-conteneurs, 370.000 t (23%) 
3 : tanker, 145.000 t (9%) 
4 : marchandises diverses, 64.000 t (4%). 

1 : vraquier, 86 (50%) 
2 : porte-conteneurs, 28 (16%) 
3 : marchandises diverses et tanker 17 (10 %) 
4 : divers offshore, 9 (5%)  

 
 

Au moins 38 navires (22%) ont été dépavillonnés juste avant leur départ pour la casse 
au Bangladesh, en Inde, au Pakistan et en Turquie. Le rythme sôacc®l¯re : il était de 

16% le trimestre précédent. Cette fois, les Comores (15 navires) sont le pavillon corbillard favori et 
pr®c¯dent lôarchipel de Palaos (6 navires).  
 
Après les barreaux, la casse 

26 (15%) des navires ®taient contr¹l®s par une soci®t® de classification nôappartenant pas ¨ lôIACS 
(International Association of Classification Societies) ou sans classification. Les navires sous-normes 
sont toujours des partants prioritaires : au moins 98 (57%) ont fait lôobjet de d®tention(s) pr®alable(s) 
dans les ports mondiaux avec un taux de détention de 73% chez les vraquiers, 65% chez les 
transporteurs de marchandises diverses, 54% chez les porte-conteneurs et 29% pour lôensemble des 
tankers. 
 

Le podium des navires sous-normes est occupé par 3 transporteurs de divers : m®daille dôor ex-aequo 
avec 13 détentions chacun pour le Reijo 1 démoli en Inde (p 18) et le Creacôh démoli en Turquie (p 16) 
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et médaille de bronze pour le Milano Sky qui aurait m®rit® lôor. Banni des ports européens en 2013, 11 

détentions seulement, dont 57 jours à Durban et 45 jours à Bayonne (p 17). Avec 7 d®tentions dont lôune 
de 91 jours en 2002, le cargo réfrigéré Wind Forrader (p 10) mérite une mention spéciale. 

  
Reijo 1, à Singapour, novembre 2015  

© MG Klingsick 

Creacôh ¨ Sulina (Roumanie), mars 2012  
© DMG/MarineTraffic 

 

 
Années et mètres 
Les cassés ont entre 56 ans pour le transbordeur de minerai Priyamvada (p 47) et 7 ans pour le tanker 
accidenté Fair Afroditi (p 30). Lô©ge moyen chute ¨ 27 ans. Il est de 25 ans pour les vraquiers et de 21 
ans pour les porte-conteneurs. Le porte-conteneurs Philadelphia, échoué en Inde nôen avait que 13.  

 
Le vénérable Priyamvada, en baie de Goa (Inde),  Mai 2013 © Smulick Goronzola  

 
 
49 navires ont une longueur inférieure à 150 m, 56 mesurent entre 150 et 199 m et 67 plus de 200 m. Le 
convoi des navires d®molis ce trimestre sôallongerait sur 31 km.  
 

Le plus grand et le plus lourd est le Margot N (p 45), construit en Corée du Sud, échoué au Bangladesh: 
322 m de longueur, 255.028 tpl, pour un poids lège de 38.505 t.  
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Navire construit dans un chantier dôun pays de lôUnion Europ®enne ou de lôAssociation 
Européenne de Libre Echange (AELE).  

 

Navire sous pavillon européen ou de lôAELE, ou dont lôarmateur est europ®en ou de 
lôAELE. 

 

Navire contr¹l® par une soci®t® de classification nôappartenant pas ¨ lôInternational 
Association of Classification Societies (IACS), ou sans classification connue.  

 

Navire et équipage détenus dans un port pour déficiences. 

 

Tanker simple coque interdit dans les eaux européennes pour le transport du fioul lourd ou 
navire banni des ports europ®ens par la directive sur les contr¹les de lôEtat du port. 

 Pavillon du dernier voyage 

 
Comores 

 
Kiribati 

 
Libéria 

 
Niue 

 
Palaos 

 
Panama 

 
St-Kitts-
et-Nevis 

 
Togo 

  

 
Cargo réfrigéré 
Wind Forrader (ex-Beauty Song, ex-Smara III, ex-Bosco Polar, ex-Reefer Badger). OMI 

8223452. Cargo réfrigéré. Longueur 107 m, 2.461 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1983 à Kinoe (Japon) par 
Kishimoto Zosen. Propriétaire JSC Atlantrybflot Scientific-Industrial Association (Russie). Détenu en 
1998 à Esbjerg (Danemark), en 1999 à Bremerhaven (Allemagne), en 2001 pendant 91 jours à 
Falmouth (Royaume-Uni), en 2002 à Malaga (Espagne), en 2003 à Kaliningrad (Russie) et en 2011 à 
Velsen (Norvège) et Hafnarfjordur (Islande). Vendu pour démolition en Inde.  

 
Wind Forrader, à Brest (France), novembre 2014 © Erwan Guéguéniat 
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Navire de pêche / Navire-usine 
 
8 navires-usines, longs de 54 à 101 m, partent à la casse. Hélas, la course au gigantisme ne faiblit 
pas. Le groupe chinois Jiangsu Sunline Deep Sea Fisheries vient de commander un navire-usine 
de pêche au krill autour du continent antarctique. 115 m de long. Le krill est la nourriture des 
baleines à fanons. Le nouveau monstre m®canique  sera en plus du chalut ®quip® dôune pompe 
dôaspiration des bancs de krill. Lôhuile de krill est très appréciée pour sa teneur en oméga 3. 
 
Aleksandra (ex-Alexandra, ex-San Fernando de Maldonado, ex-Ligita, ex-Mozhayskiy). OMI 8721909. 

Navire de pêche. Longueur 54 m, 948 t. Pavillon Russie. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1987 à Volgograd (Russie) par Volgogradskiy SZ. Environ 290 navires 
de la classe Alpinist, ou projet 503 ont été construits entre 1971 et 1994 dans les chantiers de Iaroslav, 

Volgograd et Kiev, avec quelques versions modifiées pour la pêche aux crabes. Propriétaire 
Magadanryba (Russie). Vendu pour démolition en Corée du Sud à Busan. 

 

 
12 décembre 2015, le nid de pie et la potence ont 

disparu, le démantèlement a démarré, Busan (Corée 
du Sud) © Lappino 

Juin 2003 MarineTraffic  
 

Gissar. OMI 8131790. Navire-usine. Longueur 101 m, 3.120 t. Pavillon Russie, 

pavillon Palaos pour son dernier voyage. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Un des 201 navires de la classe Prometey ou projet Atlantik 464 équipés 

pour la pêche, la congélation, la mise en boîte et la production de farine et dôhuile de foie de poisson. 
Construit en 1981 à Stralsund (Allemagne) par Volkswerft VEB. Propriétaire Pacific Marine (Russie). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 

 
Gissar, à Vladivostok (Russie), avril 2015 © Sergei Skriabin 

 
×××××× 
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3 navires de la classe Barentsevo More, ou projet 1332, sont encore partis à la casse ce trimestre. 61 

navires de ce type sont sortis du chantier lituanien SZ Baltiya de Klaipeda entre 1973 et 1983. Le 
modèle de base était équipé pour la pêche, le salage, la mise en boîte et la production dôhuile et de 
farine. A la Casse n°41 avait déjà noté le départ pour démolition du Klintsy à Klaipeda. 
 
Khvalynsk. OMI 8033285. Navire-usine. Longueur 62 m, 1300 t. Pavillon Russie. Société de 

classification Russian Maritime Register of Shipping. Le n°51 de la série, construit en 1982 
puis modifi® et ®quip® dôinstallations de cong®lation (Projet 1332 M). Propri®taire JSC 
Arkhangelsk Trawl Fleet (Russie). En cours de démolition à Arkhangelsk (Russie). 

 
Au 1er plan le Khvalinsk, immatriculation UAWX © Vitaliy Vashutkin 

 
Menzelinsk. OMI 7833183. Navire-usine. 

Longueur 59 m, 1.290 t. Pavillon Russie. 
Société de classification  Russian Maritime 
Register of Shipping. Le n°42 de la série, construit en 
1980. Propriétaire JSC Arkhangelsk Trawl Fleet 
(Russie). En cours de démolition à Arkhangelsk 
(Russie).  
 
Menzelinsk, immatriculation UAWQ © Vitaliy Vashutkin  
 
 
 
 

 
Novoazovsk. OMI 7642613. Navire-usine. Longueur 70 m, 1.633 t. Pavillon Russie. Société de 

classification Russian Maritime Shipping Register. Le n° 12 de la série, construit en 1976; 
comme le Klintsy, il a ®t® jumboµs®, rallong® de 59 ¨ 70 m, et ®quip® dôinstallations de 
congélation (projet 1332 MU). Propriétaire JSC Arkhangelsk Trawl Fleet (Russie). Vendu pour 
démolition en Lituanie à Klaipeda. 

  
Avril 1993, Novoazovsk à Cuxhaven 
(Allemagne) © Ulf Kornfeld   
 

 

Octobre 2015. Arrivée au port de Klaipeda 
pour démolition © Gena Anfimov 

 

http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_41.pdf
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Marchandises diverses 
Adamar (ex-Izborsk, ex-Ladoga-13). OMI 7614628. Marchandises diverses. 

Longueur 81 m, 1.045 t. Pavillon Iles Cook. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1978 à Uusikaupunki 
(Finlande) par Rauma-Repola. Détenu en 2010 à Szczecin (Pologne). Revendu par son armateur 
chypriote N.N.N. Marine Ltd à Viko Marine basé en Ukraine avant son échouage pour démolition en 
Turquie.  
 
Amneh-F (ex-East Castle, ex-Ameglia Star, ex-Range, ex-Eagle Prosperity, 
ex-David Bluhm, ex-OOCL Affluence, ex-David Bluhm, ex-Eagle Sea, ex-
David Bluhm, ex-Annapurna, ex-Ville dôAurore, ex-David Bluhm). OMI 
8215778. Marchandises diverses. Longueur 133 m, 4.173 t. Pavillon Panama. Société de classification 
RINA. Construit en 1983 à Neuenfelde (Allemagne) par Sietas. Propriétaire Nereide Marine SA (Grèce). 
Détenu en 2010 à Brême (Allemagne), en 2013 à Nea Moudhania (Grèce) et en 2015 à Drepanon 
(Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 

  
Juin 2012, à Flessingue (Pays-Bas) en tant quôEast Castle    

© Ron van de Velde 
Amneh F, à Alang, novembre 2015  

© Jimit Shah 

 
An Kwang (ex-Anawa Kyar, ex-Ocean Tiger). OMI 8510623. Marchandises diverses. Longueur 100 m, 
2.345 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1986 
à Pusan (Corée du Sud) par Dae Sun 
SB & E Co. Propriétaire Shinsung 
Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 

 
 
 
 
 

Transbordement à Busan (Corée du Sud), 
juillet 2011 © V Tonic / Marinetraffic 

 
 
 
 
 
 
 
Banglar Doot (ex-Seaspac I, ex-Banglar Doot). OMI 8617110. Marchandises diverses. 

Longueur 159 m. Pavillon Bangladesh. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1988 à Canton (Chine) par Guangzhou SY. Propriétaire Bangladesh Shipping Corp 
(Bangladesh). Détenu en 2001 à Rotterdam (Pays-Bas) et à Kashima (Japon), en 2003 à Vladivostok 
(Russie), en 2004 à Lianyungang (Chine), en 2006 à Aqaba (Jordanie) et en 2013 à Tanjung Perak 
(Indonésie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 



 

Robin des Bois - 16 - A la Casse n° 42 ï v2 ï Janvier 2016 
 

Banglar Mamata. OMI 7913270. Marchandises 

diverses. Longueur 154 m, 5.706 t. Pavillon 
Bangladesh. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1980 à Shimonoseki (Japon) par 
Mitsubishi. Propriétaire Bangladesh Shipping Corp 
(Bangladesh). Détenu en 2009 à Jinzhou (Chine) et en 
2010 à Xiamen (Chine) et Kandla (Inde). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
 
 
A Nantes (France) en 2000 © Pascal Riteau 

 

Banglar Moni (ex-Antje). OMI 8120818. Marchandises diverses. Longueur 150 m, 
6.090 t. Pavillon Bangladesh. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1983 à Rostock (Allemagne) par Neptun VEB. Propriétaire Bangladesh Shipping Corp 
(Bangladesh). Détenu en 2001 à Singapour et à 2 reprises en 2007 à Bandar Abbas (Iran). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. Lôavant-dernier représentant encore en activité de la série culte des Neptun 
421. Voir le chapitre The END, p 61.  

 
Banglar Moni, au large de Dubai, juin 2005 © Reinier Meuleman 

 
Creacôh (ex-Marika, ex-Stropus, ex-Baltiskiy-52). OMI 6801212. Marchandises 
diverses. Longueur 96 m. Pavillon Cambodge. Société de classification International 
Register of Shipping. Construit en 1966 à Kaliningrad (Russie) par Yantar. 
Propriétaire Oldington Invest Corp (Georgie). Détenu en 2001 à Naples, Gênes et Livourne (Italie), en 
2005 à Izmit (Turquie) et à Varna (Bulgarie), en 2006 à Gemlik (Turquie) et à Nikolayev (Ukraine), en 
2009 à Trabzon (Turquie) et de nouveau à Izmit et à Nikolayev, en 2010 de nouveau à Nikolayev et en 
2015 à Tulcea (Roumanie) et à Fatsa (Turquie). M®daille dôor ex Þquo des navires sous normes du 
trimestre avec 13 détentions. Vendu pour démolition en Turquie.  

  
Creacôh à Yuzhnyy (Ukraine) dans lôestuaire du Boug m®ridional, 

août 2011 © Bengt-Rune Inberg 

Aliaga © Selim San 
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Elans (ex-Modisk, ex-Kar, ex-Zeynep D, ex-Liberty, ex-Tavda). OMI 8031392. 

Marchandises diverses. Longueur 82 m, 961 t. Pavillon Moldavie. Société de 
classification Ukraine Register of Shipping. Construit en 1981 à Rosslau 
(Allemagne) par Elbewerften. Propriétaire Niesco Shipping Co Ltd  (Ukraine). Détenu en 2002 à 
Taganrog (Russie), en 2005 à Koper (Slovénie) et à Novorossiysk (Russie) et en 2009 et en 2011 à 
Izmit (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 

  
Elans dans le détroit du Bosphore, juin 2010 © Wil Weijsters Aliaga, © Selim San 

 
Kang Nam 5 (ex-Peace n°12, ex-Cho Sung n°3, ex-Heiwa Maru n°12). OMI 8626006. 
Ex drague convertie en transporteur de divers en 2005. Longueur 60 m. Pavillon 
Corée du Nord. Société de classification Korea Classification Society. Construit en 
1984 à Nagashima (Japon) par Nagashima Zosen. Propriétaire Korea Kumrung Trading Co Ltd (Corée 
du Nord). Détenu à Hong Kong en 2006 et  Yantai (Chine) en 2011 et 2013. Vendu pour démolition en 
Chine. 
 
Me Linh (ex-Marianne Schulte). OMI 8126836. Marchandises diverses. Longueur 135 m. Pavillon 

Vietnam. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Donghae SB Co. Propriétaire Vinalines Shipping Co (Vietnam). Vendu pour démolition au Vietnam. 

 
Me Linh  à Ho Chi Minh Ville (Vietnam), février 2015 © Gordon Dalzell 

 
 
Milano Sky (ex-Westwind II, ex-Westwind, ex-Tertia). OMI 8515635. 

Marchandises diverses. Longueur 101 m. Pavillon Togo. Société de 
classification Dromon Bureau of Shipping. Construit en 1985 à 
Wewelsfleth (Allemagne) par Hugo Peters. Propriétaire Engy Shipping Lines (Egypte). Détenu en 2002 à 
Hambourg et à Husum (Allemagne), en 2004 à Szczecin (Pologne), en 2009 à Bartin (Turquie), à Izmir 
(Turquie) et Alanya (Turquie), en 2010 à Damiette (Egypte) et pendant 57 jours à Durban (Afrique du 
Sud), en 2011 45 jours à Bayonne (France) puis à Portland (Royaume-Uni) et en 2013 à Slatine 
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(Croatie). Banni des ports européens pour détentions multiples. Médaille de bronze des navires sous-
normes du trimestre avec 11 détentions. Vendu pour démolition en Turquie.  

 
 

Le Westwind II, futur Milano Sky, août 2011  
© Erwin Willemse 

Les détentions du Milano Sky © Robin des Bois 

 
 
MSC Anna (ex-Palmgracht). OMI 8414752. Marchandises diverses. Longueur 113 m, 3.938 t. 

Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. 
Construit en 1985 à Shimizu (Japon) par Miho. 
Propriétaire MSC Mediterranean Shipping Co 
(Suisse). Vendu pour démolition en Inde. 307 $ 
la tonne. 

 
 
 
 
 

MSC Anna au départ de Valence (Espagne), janvier 
2009. © Manuel Hernández Lafuente 

 
 

 
Reijo 1 (ex-Sea Master, ex-Bonex Pride, ex-Gracia, ex-Atlas, ex-Daisy, ex-
Sea Highway, ex-Osa Grande). OMI 8319897. Marchandises diverses. 

Longueur 110 m, 2.259 t. Pavillon Panama, pavillon Kiribati pour son dernier voyage 
sous le nom dôEijo. Société de classification Intermaritime Certification Services. Construit en 1984 à 

Ulsan (Corée du Sud) par Donghae SB Co. Détenu en 2008 à Incheon et à Ulsan (Corée du Sud), à 
Rizhao (Chine) et à 2 reprises à Canton (Chine), en 2009 à 2 reprises de nouveau à Incheon, en 2010 à 
Lianyungang (Chine), à Pyeongtaek (Corée du Sud) et de nouveau à Ulsan, en 2014 de nouveau à 
Rizhao et en 2015 à Caofeidian (Chine) et en 
octobre à Yantai (Chine). M®daille dôor ex 
æquo des navires sous normes du trimestre 
avec 13 détentions. Revendu par son armateur 
chinois à Elektrans Shipping Pvt Ltd  basé à 
Mumbai (Inde) quelques jours avant dô°tre 
échoué pour démolition en Inde. 
 
 
 

Reijo 1, novembre  2015, à Singapour 
© Martin Klingsick 
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SC Sunny (ex-Seneca Maiden, ex-Asian Manila, ex-Lady Rose, ex-ALS Prosperity). OMI 

8601446. Marchandises diverses. Longueur 155 m, 5.546 t. Pavillon Panama. Société de 
classification RINA. Construit en 1986 à Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire 
Brother Marine Co (Hong Kong, Chine). Détenu en 2015 à Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition 
en Inde. 
 

Tanto Fajar II (ex-Bernina, ex-St Spirit, ex-Nikolay Kantemir, ex-Baykovo). 
OMI 8901004. Marchandises diverses. Longueur 98 m, 2.462 t. Pavillon 

Indonésie, pavillon Kiribati pour son dernier voyage. Société de classification 
International Ship Classification. Construit en 1992 à Gebze (Turquie) par Sedef Gemi Endustrisi. 
Détenu en 2002 à Rijeka (Croatie) et en 2009 à Hong Kong. Revendu par son armateur indonésien 
Tanto Intim au courtier indien Elektrans Shipping Pvt Ltd juste avant son départ pour démolition au 
Bangladesh. 275 $ la tonne. 
 
Toyca-1 (ex-Merzifon). OMI 7364534. Ex tanker converti en 2005 en transporteur de 

divers. Longueur 111 m. Pavillon Turquie. Société de classification Turk Loydu. 
Construit en 1974 à Yarimca (Turquie) par Marmara Shipbuilding. Propriétaire OF 
Denizcilik Ticaret AS (Turquie). Détenu en 2004 à Constantza (Roumanie). Vendu pour démolition en 
Turquie. 

 
 

© Marc Ottini Aliaga, décembre 2015 © Selim San 

 
Zeynep Dundar (ex-Burak N, ex-Golden Bridge, ex-Arktis Sky, ex-P&O 
Nedlloyd Coral, ex-P&O Nedlloyd Eritrea, ex-Arktis Sky, ex-Zeynep Undar). 

OMI 8616582. Marchandises diverses. Longueur 80 m. Pavillon Panama. 
Société de classification  Phoenix Register of Shipping. Construit en 1987 à Ringkobing (Danemark) par 
Nordsovaerftet. Propriétaire BRN Deniz Tasimaciligi Ticaret Ltd (Turquie). Détenu en 2006 à Livourne 
(Italie), en 2012 à  Southampton (Royaume-Uni) et en 2013 à Bruges (Belgique). Vendu pour démolition 
en Turquie. 

 
Zeynep Dundar, avril 2015, port de Bartin (Turquie) © Babür Halulu 
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Porte-conteneurs 

 

 
Le groupe Rickmers liquide 3 navires sur les 11 de la famille des 2200 boîtes. Les sîurs taiwanaises 
ont toutes ®t® dirig®es vers les chantiers dôAlang. Elles nôavaient que 17 ans. 
 
Alice Rickmers (ex-Kota Maju, ex-Alice Rickmers, ex-Direct Kea, ex-CMA CGM Cezanne, 
ex-CGM Cezanne, ex-Alice Rickmers). OMI 9152765. Porte-conteneurs, 2226 evp. 

Longueur 196 m, 11.459 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. 

Construit en 1998 à Kaohsiung (Taiwan) par 
China Shipbuilding Corp. Propriétaire Rickmers 
Reederei GmbH & Cie KG (Allemagne). Vendu en 
lô®tat ¨ Fujairah pour démolition en Inde. 293 $ la 
tonne incluant 150 t de carburant. 
 
 
Alice Rickmers, arrivée à Iquique (Chili),  mars 2006 en 

provenance de Callao (Pérou). © Osvaldo Morales 

Cáceres  

 
 
 

 
Andre Rickmers (ex-Marfret Provence, ex-CGM Matisse, ex-Andre 
Rickmers). OMI 9152789. Porte-conteneurs, 2210 evp. Longueur 196 m, 

11.459 t. Pavillon Libéria, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom 
dôAndi. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Kaohsiung (Taiwan) par China 

Shipbuilding Corp. Propriétaire Rickmers Reederei GmbH & Cie KG (Allemagne). Détenu en 2011 à 
Dunkerque (France) et en 2012 à Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 293 $ la tonne 
incluant 200 t de carburant. 

 
Andre Rickmers, au départ de Valence (Espagne), février 2013.© Manuel Hernández Lafuente  

 
Andreas (ex-CGM Renoir, ex-Andreas Rickmers). OMI 9152777. Porte-conteneurs, 

2210 evp. Longueur 196 m. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1998 à Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. 
Propriétaire Rickmers Reederei GmbH & Cie KG (Allemagne). Détenu en 2012 à Xiamen (Chine). 
Vendu pour démolition en Inde. 
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APL Malaysia (ex-MOL Value, ex-APL Malaysia, ex-Northern Glance). OMI 

9196917. Porte-conteneurs, 4890 evp. Longueur 294 m, 20.058 t. Pavillon 
Libéria, pavillon Palaos pour son dernier voyage sous le nom de Sia. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 2000 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire 
Norddeutsche Reederei H Schuldt GmbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2001 à Onomichi (Japon) et 
en 2003 à Hong Kong. En novembre 2015, il est racheté par le bien connu Prayati Shipping, débaptisé, 
dépavillonné puis échoué pour démolition au Bangladesh le 11 décembre. 317 $ la tonne.  

 
Au large de la Floride juillet 2013 © Steve OBrien 

 
 

16 décembre,  Sia, ex APL Malaysia, échoué à Chittagong, 
Bangladesh © Viral Shah 

 
 
Despina P (ex-Beauty River, ex-Belstar). OMI 8901391. Porte-conteneurs, 1932 

evp. Longueur 188 m, 8.760 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1990 à Inchon (Corée du Sud) par Halla Engineering. 
Propriétaire Eurobulk Ltd (Grèce). Détenu en 2013 à Singapour. Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 310 $ la tonne. 

 
Despina P à Tanjung Pelepas (Malaisie), janvier 2014 © Viktor 

 
 

Dongtai Fortune (ex-Seavoyager, ex-Thailand Star I, ex-Seavoyager, ex-
Saudi Damman, ex-Westerbrook, ex-Zim Paraguay, ex-Puente Atlantico, ex-

Magdalene, ex-Nedlloyd Zaandam, ex-Woermann Ubangi, ex-Westerbrook). OMI 

8508412. Porte-conteneurs, 1033 evp. Longueur 151 m, 5.124 t. Pavillon Hong Kong puis Sierra Leone 
en octobre 2015 puis Kiribati pour son dernier voyage sous le nom de Fortune. Société de classification 

Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Rendsburg (Allemagne) par Nobiskrug. Détenu en 2003 à 2 
reprises à Hong Kong. Revendu par son armateur chinois à Elektrans Shipping Pvt Ltd basé en Inde 
juste avant son départ de Dalian (Chine) pour démolition en Inde. 
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Dorikos (ex-CMA CGM Quetzal, ex-Dorikos, ex-Colombia, ex-MSC Africa, ex-Dorikos, ex-P&O 
Nedlloyd Bahrain, ex-Nedlloyd Seoul, ex-Dorikos). OMI 9114191. Porte-conteneurs, 1610 evp. 

Longueur 171 m, 7.887 t. Pavillon Chypre. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1996 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Dioryx Maritime Corp 
(Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 316 $ la tonne. 

  
CMA CGM Quetzal, port du Havre (France), 15 novembre 2007 

© Pascal Bredel 
Dorikos au chômage à La Valette (Malte), 29 

juillet 2015 © Captain Peter 

 
Ever Racer. OMI 9088110. Porte-conteneurs, 4229 evp. Longueur 294 m, 22.144 t. 
Pavillon Panama, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom de Acer. 

Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 à Onomichi (Japon) par 
Onomichi Zosen. Propriétaire Evergreen Marine Corp (Taiwan). Détenu en 1999 à Los Angeles (Etats-

Unis). Vendu en lô®tat ¨ Singapour 
pour démolition au Bangladesh. 322 $ 
la tonne. 

 
 
 

Ever Racer, septembre 2008 à Flushing, 
Flessingue (Pays-Bas) © Ron van de Velde 

 
 
 
 
 

 
Federal (ex-Hyundai Federal, ex-APL Federal, ex-Hyundai Federal, ex-APL 
Confidence, ex-MOL Confidence, ex-Federal, ex-Hyundai Federal). OMI 9065625. 

Porte-conteneurs, 4469 evp. Longueur 275 m, 21.656 t. Pavillon Chypre. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1994 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire 
Danaos Shipping Co Ltd (Grèce). Détenu en 2014 à Fremantle (Australie). Vendu pour démolition en 
Inde. 328 $ la tonne incluant une 
quantité importante de carburant. 

 
 
 
 

Federal, dernier départ de Busan (Corée 
du Sud), direction la démolition à Alang, 

janvier 2016.  © Lappino 
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Hanjin Marseilles. OMI 9015541. Porte-conteneurs, 4024 evp. Longueur 290 m, 19.007 t. Pavillon Corée 

du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1993 à Pusan (Corée du 
Sud) par Hanjin HI. Propriétaire Hanjin Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Au printemps 2014, le Hanjin 
Marseilles est promis à la casse. Son statut Equasis devient « A démolir è. Lôarmateur cor®en est en 

train de r®ceptionner ses nouvelles unit®s dôune capacit® de 10.000 conteneurs (Cf A la Casse n°35). 
Lôexploitation du Hanjin Marseilles sera cependant prolong®e dôun an et demi. Cette fois-ci côest la 
bonne. Il est échoué à Alang. Les Hanjin Los Angeles (OMI 9128130) 4024 conteneurs, Hanjin Paris 
(OMI 9128128) et Hanjin Rome (OMI 9161766) 5302 conteneurs, étaient eux aussi promis à la casse 

dôapr¯s Equasis mais leur exploitation a ®t® prolong®e.  
Au 1er trimestre 2014, Hanjin a vendu pour démolition 15 porte-conteneurs au prix moyen de 480 $ la 
tonne; fin 2015 le Hanjin Marseilles a été négocié à 310 $. 

 
 

Hanjin Marseilles en sortie du Havre, 12 
octobre 1997. © Pascal Bredel 

  
 

Hansa Africa  (ex-Maruba Simmons, ex-Hansa Africa, ex-ANL Excellence, 
x-Ville de Venus, ex-Ibn Zaidoun, ex-Hansa Africa). OMI 9134517. Porte-

conteneurs, 3398 evp. Longueur 243 m, 13.949 t. Pavillon Allemagne, pavillon 
Comores pour son dernier voyage sous le nom de Rica. Société de classification Germanischer Lloyd. 

Construit en 1997 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Leonhardt & Blumberg 
Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG 
(Allemagne). Détenu en 2002 à Port 
Botany (Australie) et en 2013 à 
Fremantle (Australie). Vendu en lô®tat 
dans le Golfe Persique pour démolition 
en Inde. 293 $ la tonne. 
 

 
 

A Melbourne (Australie) © Marc Ottini 

 

 
 
 
HH Nikol C (ex-Boston Express, ex-Essen Express). OMI 9036909. Porte-conteneurs, 4639 

evp. Longueur 294 m, 
20.775 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 
1993 à Koje (Corée du Sud) par 
Samsung. Propriétaire Konig & Cie 
GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu 
pour démolition en Inde. 

 
HH Nikol C, 6 juin 2015, en sortie de 
Port 2000, Le Havre (France) à sa 
première et dernière escale sous ce 
nom © Pascal Bredel 

http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_35.pdf
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Horizon Trader (ex-CSX Trader, ex-Sea-Land Trader, ex-American Entente, ex-Austral Entente). OMI 

7326233. Porte-conteneurs. Longueur 248 
m, 17.110 t. Pavillon Etats-Unis. Société de 
classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1973 à Pascagoula (Etats-
Unis) par Ingalls Litton ; jumboïsé en 1977 
et rallongé de 204 à 248 m.  
 
 
 

Austral Entente, janvier 1974 à Auckland, 
(Nouvelle-Zélande) © Chris Howell 

 
 
 

Depuis janvier 2015, lôantiquit® était en attente à Brownsville, Texas, à proximité des chantiers de 
d®molition utilis®s par lôUS MARAD. Son armateur historique Horizon Lines avait été racheté fin 2014; 
son nouveau propriétaire, Matson, annonce ¨ lô®t® 2015 que lôHorizon Trader sera le dernier de ses 

navires  à être démoli sur les plages asiatiques. Le porte-conteneurs quitte donc le golfe du Mexique à la 
traîne du Miss Gaunt, ex Gauntlet OMI 7716957, construit en 1976 par Mc Dermott (Louisiane, Etats-
Unis) qui vient dô°tre d®baptisé et de passer sous pavillon Curacao. Côest lui qui donne la position de 
lôattelage par le syst¯me automatique dôidentificaton (AIS). LôAIS de lôHorizon Trader est éteint, ce qui 

déclenche chez certaines ONG américaines 
rumeurs et fantasmes : le navire transporterait des 
matières dangereuses voire radioactives et se 
serait caché pour les rejeter en mer. Une autre 
version circule : lôHorizon Trader serait au fond de 
la mer. En fait, le convoi ®tait au large de lôAfrique 
du Sud en novembre 2015, avant de faire escale à 
lô´le Maurice d®but d®cembre. Il a ensuite rejoint 
Alang. LôHorizon Trader a été livré à la démolition 

le 8 janvier 2016. 
 

 

Horizon Trader à San Juan, Porto Rico, mars 2012 © 
Foggy/Shipspotting 

 

Marc (ex-Ania, ex-Marcampania, ex-Niledutch Shanghai, ex-Marcampania, ex-Lina, 
ex-Rejane Delmas, ex-Contship New Zealand). OMI 9070034. Porte-conteneurs, 
1599 evp. Longueur 163 m, 7.030 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Bremerhaven (Allemagne) par Schichau 
Seebeck. Propriétaire Interworld Shipping Agency LLC (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2013 et en 
2015 à Chah Bahar (Iran). Vendu pour démolition en Inde  
 
MCC Java (ex-Triumph, ex-CMA CGM Itajai, ex-Triumph, ex-Lykes Racer, ex-Triumph, ex-P&O 
Nedlloyd Everest, ex-Triumph, ex-P&O Nedlloyd Lagos, ex-Nedlloyd Lagos, ex-Nedlloyd Rio, ex-
Triumph). OMI 9060297. Porte-conteneurs, 1576 evp. Longueur 168 m. Pavillon Indonésie. Société de 

classification Germanischer Lloyd. Construit 
en 1994 à Ulsan (Corée du Sud) par Hanjin 
HI Co. Propriétaire MCC Transport 
(Singapour). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 

 
 

CC Itajai, avril 2006 à Durban (Afrique du Sud)  
© Marc Ottini 
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MSC Challenger (ex-Hyundai Challenger, ex-Navarino, ex-Henz, ex-Zim Shenzen, 
ex-California Zeus, ex-Hidaka Maru). OMI 8417948. Porte-conteneurs, 2633 evp. 

Longueur 233 m, 14.966 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1986 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Costamare Shipping 
Co SA (Grèce). Détenu en 2006 à Shanghai (Chine) et en 2007 à Melbourne (Australie). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 336 $ la tonne. 
 

Northern Diversity (ex-Indamex Godavari, ex-MSC Bursa, ex-P&O Nedlloyd 
Barcelona, ex-Northern Diversity). OMI 9147112. Porte-conteneurs, 3607 evp. 

Longueur 245 m, 14.097 t. Pavillon Libéria, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le 
nom de Sity. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1997 à Ulsan (Corée du Sud) 

par Hyundai. Propriétaire Norddeutsche Reederei H Schuldt GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu en 
lô®tat ¨ Singapour pour d®molition en Inde. 299 $ la tonne.  
 

Northern Vitality (ex-Laguna, ex-Northern Vitality, ex-MSC Rio Plata, ex-
Northern Vitality, ex-Ming Trusty, ex-Hyundai Trusty). OMI 9122423. Porte-

conteneurs, 2808 evp. Longueur 196 m, 11.107 t. Pavillon Antigua & Barbuda, 
pavillon Palaos pour son dernier voyage sous le nom de Vita. Société de classification Germanischer 

Lloyd. Construit en 1997 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Norddeutsche Reederei H 
Schuldt GmbH& Co KG (Allemagne). Détenu en 2005 à New York (Etats-Unis). Fin août 2012, alors que 
Wilhelmshaven attend le MSC Flaminia ravagé par un incendie, les projecteurs se braquent sur le 
Northern Vitality. Il est depuis plusieurs mois au Jade Weser Port, nouveau port à conteneurs de 

Wilhelmshaven ; il est promis à la démolition. Le dernier Etat du port est européen ; Lôarmateur est 
allemand ; le Northern Vitality doit °tre th®oriquement d®moli en Europe ou dans un pays de lôOCDE. 

Lôautorisation de départ est suspendue. Le porte-conteneurs quitte finalement lôAllemagne ¨ la mi-
octobre 2012 pour « poursuite dôexploitation » (Voir « A la Casse » n°29 p 37). 3 ans plus tard, ruse 
classique, le porte-conteneurs est parti dôAsie du Sud-Est avant de gagner sans tapage médiatique la 
plage dôAlang.  

 
 

« Vita » échoué à Alang, plot V1 de  Priya Blue Industries Pvt., 16 décembre 2015. © Viral Shah  
A noter quôune partie de la plage dô®chouage est recouverte dôun assemblage de plaques de b®ton.  

 
Philadelphia (ex-Hanjin Philadelphia). OMI 9232101. Porte-conteneurs, 4389 evp. Longueur 

282 m, 18.848 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 
2002 à Pusan (Corée du Sud) par Hanjin HI. Propriétaire Reederei F Laeisz GmbH 

(Allemagne). Vendu pour démolition 
en Inde. 300 $ la tonne. 

 
 
 

Philadelphia, en visite à Melbourne 
(Australie), août 2015.  
© Paul Finnigan  
 
 
 
 

http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_29.pdf
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Pusan (ex-MSC Navegantes, ex-Pusan, ex-MSC Kenya, ex-Pusan 
Senator). OMI 9139488. Porte-conteneurs, 4688 evp. Longueur 294 m, 

18.851 t. Pavillon Allemagne, pavillon Palaos pour son dernier voyage sous le nom 
de San. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1997 à Ulsan (Corée du Sud) par 

Hyundai. Propriétaire Reederei F Laeisz GmbH (Allemagne). Détenu en 2012 à Seattle (Etats-Unis). 
Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour d®molition au Bangladesh. 315 $ la tonne incluant une h®lice de 69 t.  
 

Singapore. OMI 9143063. Porte-conteneurs, 5390 evp. Longueur 276 m, 24.225 t. 

Pavillon Hong Kong, pavillon Libéria pour son dernier voyage. Société de 
classification RINA. Construit en 1997 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Con 
Chart Commercial Inc (Gr¯ce). Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour d®molition au Bangladesh.  
 

Tanto Satria (ex-Da Li, ex-Tiger Stream, ex-Sea Success 1, ex-Eagle Success, ex-
Sea Laurel, ex-Marivia, ex-Eagle Nova, ex-Marivia, ex-EA Endeavour, ex-Husa II, ex-

Marivia, ex-Mississippi, ex-Marivia, ex-European Eagle, ex-Marivia). OMI 8104498. Porte-

conteneurs, 584 evp. Longueur 127 m, 3.280 t. Pavillon Indonésie, pavillon Iles Kiribati pour son dernier 
voyage sous le nom de Satria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1982 à 
Bremerhaven (Allemagne) par 
Rickmers Werft. Revendu par 
son armateur indonésien 
Bauhinia Shipping Pte Ltd à 
lôinterm®diaire indien Elektrans 
Shipping. Vendu pour démolition 
en Inde. 
 

Da Li au mouillage à Singapour en 
2002 © John White 

 
 
 
 
Thermaikos (ex-CMA CGM Colibri, ex-Thermaikos, ex-Norasia Punjab, ex-Thermaikos, ex-
Puerto Cabello, ex-Thermaikos, ex-P&O Nedlloyd Santos, ex-Zim Buenos Aires, ex-
Thermaikos, ex-Alvaro Diaz). OMI 9114189. Porte-conteneurs, 1610 evp. Longueur 171 m, 

7.891 t. Pavillon Chypre. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1996 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Dioryx Maritime Corp (Grèce). Vendu pour démolition en 
Inde. 316 $ la tonne. 
 
Tiger Bridge (ex-City of Hamburg, ex-Astrid Schulte, ex-Ibn Al Kadi, ex-American 
Senator, ex-Choyang Green, ex-American Senator, ex-Astrid Schulte). OMI 

8901884. Porte-conteneurs, 2238 evp. Longueur 182 m, 8.595 t. Pavillon Iles 
Marshall. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1990 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire Eurobulk Ltd (Grèce). Détenu en 2011 à Singapour. Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 340 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
 
City of Hamburg à Terneuzen 
(Pays-Bas), août 2006 © Marc Ottini 
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Ville dôAquarius (ex-Lykes Tiger, ex-Ville dôAquarius). OMI 9125607. Porte-

conteneurs, 4113 evp. Longueur 259 m, 15.887 t. Pavillon Chypre. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1996 à Okpo (Corée du Sud) par 
Daewoo pour lôallemand Conti Reederei. D¯s son lancement il a ®t® affr®t® par la CMA CGM (France) à 
lôinstar de ses sisterships Ville dôOrion, Ville de Taurus, Ville de Mimosa, Ville dôAntares et Ville de 
Virgo. En 2005, la CMA CGM achète les 2 ainés, Ville dôAquarius et Ville dôOrion, 38 millions $ chacun, 

puis les revend 2 ans plus tard à sa filiale Global Ship Lease. Depuis avril 2014, les 2 navires étaient 
affrétés par X-Press Feeders sur le service reliant lôInde et les Emirats Arabes Unis. D®tenu en 2011 ¨ 
Shenzen (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 337 $ la tonne. 

 
Ville d'Aquarius, plage dôAlang, novembre 2015 © Viral Shah 

 
 
Ville dôOrion (ex-ANL California, ex-Ville dôOrion). OMI 9125619. Porte-conteneurs, 

4113 evp. Longueur 259 m, 15.904 t. Pavillon Chypre. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1997 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire 
CMA CGM (France). Le 24 mars 2001, le Ville dôOrion fait une arrivée spectaculaire à Los Angeles avec 

ses piles de conteneurs effondrées. 70 conteneurs endommagés sont d®charg®s. Aucun nôaurait ®t® 
perdu en mer. Détenu en 2006 à Miami (Etats-Unis) et en 2011 à Shenzen (Chine). Vendu pour 
démolition en Inde. 328,25 $ la tonne selon le communiqué de presse de GSL. 

  
Mars 2001, Los Angeles (Etats-Unis) © Cargolaw Le Cap (Afrique du Sud), décembre 2012 © Ian Shiffman 
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Xiang Wang. OMI 9106352. Porte-conteneurs, 392 evp. Longueur 112 m. Pavillon Chine. Société de 

classification China Classification Society. Construit en 1995 à Pusan (Corée du Sud) par Daedong SB 
Co. Propriétaire China Shipping Group (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 

 
Détroit de Kanmon, Japon, mars 2014 © V Tonic 

 
Zenit (ex-MOL Universe, ex-Safmarine Amazon, ex-Maersk Wellington, ex-
Zenit). OMI 9127813. Porte-conteneurs, 1617 evp. Longueur 178 m, 9.480 t. 

Pavillon Iles Marshall, pavillon Comores pour son dernier voyage. Société de 

classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 
à Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire 
Alpha Shipmanagement GmbH & Co KG (Allemagne). 
Vendu en lô®tat ¨ Hong Kong pour d®molition au 
Bangladesh. 290 $ la tonne. 
 
 
 
A Rio Haina, République Dominicaine, août 2012  
© b47b56 /shipspotting 

 

 

 
 

Roulier 
Span Asia 15 (ex-Sulpicio Express Dos, ex-Hokuo Maru). OMI 8817265. Roulier. Longueur 136 
m, 4.355 t. Pavillon Philippines, Palaos pour son dernier voyage. Société de classification 

Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 à Akitsu (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Philippine 
Span Asia Carrier (Philippines). Vendu pour démolition au Bangladesh. 325 $ la tonne. 
 

Span Asia 16 (ex-Sulpicio Express Tres, ex-Honshu Maru). OMI 8817071. Roulier. Longueur 

129 m, 4.219 t. Pavillon Philippines, Palaos pour son dernier voyage. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1989 à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Revendu par son armateur 
Philippine Span Asia Carrier (Philippines) à Trio Maritime Ltd une société écran basée à Saint-Kitts-et-
Nevis. Vendu pour démolition au Bangladesh. 325 $ la tonne. 

 
Span Asia 16, à Manille (Philippines), juillet 2014 © Viktor  



 

Robin des Bois - 29 - A la Casse n° 42 ï v2 ï Janvier 2016 
 

Tanker 
Araevo (ex-Sea Merchant, ex-Alkinoos, ex-Freja Baltic, ex-Kirsten). OMI 9009009. Tanker. 

Longueur 179 m, 9.680 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1991 à Kherson (Ukraine) par Khersonskiy SSZ. Propriétaire Aegean Marine 
Petroleum SA (Grèce). Vendu pour démolition au Pakistan. 340 $ la tonne. 

  
Le Pirée (Grèce), août 2010 

© Peter j. Fitzpatrick 
21 décembre, plage de Gadani (Pakistan) © Shahid Ayub 

 

 
Ba VI (ex-M Nuri Cerrahoglu, ex-Bralanta). OMI 7389065. Tanker converti en unité 
FPSO. Longueur 285 m, 21.900 t. Pavillon Vietnam. Société de classification Vietnam 
Register of Shipping. Construit en 1976 à Göteborg (Suède) par Gotaverken Arendal. 

Revendu en 1985 ¨ Cerrahogullari Umumi Nakliyat Varpurculuk ve Ticaret AS dôIstanbul 
(Turquie) puis en 1994 à Vietsovpetro, compagnie sovieto-vietnamienne pour lôexploitation 
offshore de pétrole. Le tanker est converti en FPSO et affecté au champ pétrolier de Bach 
Ho (White Tiger Oil and Gas Field) au large dôHo Chi Minh Ville. Vendu pour d®molition et 
remorqu® jusquôau Bangladesh par le Mtide Salvage 1 (n° OMI 8409977). 

 
Le super tanker M. Nuri Cerrahoglu. © Steinar Norheim 

 
Bonsu Q (ex-Bonsu, ex-Ditas). OMI 7726225. Tanker. Longueur 143 m. Pavillon Ghana. 

Société de classification inconnue. Construit 
en 1982 à Gebze (Turquie) par Sedef Gemi 
Endustrisi. Propriétaire Saltpond Offshore Producing 
(Ghana). Vendu pour démolition en Turquie. 

  
 
 
 
Le georgien Bonsu, Mai 2005 © MarineTraffic  
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Fair Afroditi. OMI 9447419. Tanker. Longueur 135 m, 4.259 t. Pavillon Libéria. 

Société de classification China 
Classification Society. Navire double 
coque construit en 2008 à Yueqing (Chine) par Xinshun 
Group. Propriétaire Fairdeal Group Management SA (Grèce). 
Détenu en 2013 à Gunsan (Corée du Sud).  
 
 
A Singapour,  avril 2009 © M Klingsick 

 
 

Le 14 août 2015, le Fair Afroditi mouille en face de Lomé (Togo). Pendant le nettoyage de ses citernes 

avant chargement, il est victime dôune explosion. La salle des machines est inond®e, le navire g´te. 
Après pompage du fioul résiduel et des eaux polluées, il est consolid®, remorqu® jusquôen Turquie et 
échoué fin décembre 2015. 

 
Apr¯s lôexplosion, ao¾t 2015 © Tsavliris 

 
Jelita Bangsa (ex-Atlantic Hero, ex-Stena Concertina). OMI 8917821. Tanker. Longueur 232 m, 15.225 t. 
Pavillon Indonésie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1992 à Oppama (Japon) 
par Sumitomo. Propriétaire Trada Shipping (Indon®sie). Vendu en lô®tat ¨ Balongan (Indon®sie) pour 
démolition au Pakistan. 250 $ la tonne.     
 

Kosiam (ex-Asif II, ex-Kinmei). OMI 7810519. Tanker. Longueur 97 m, 2.372 t. Pavillon 
Tuvalu, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Siam 1. 

Société de classification Global Marine Bureau. Construit en 1978 à Onishi (Japon) par 
Kurushima. Propriétaire Coam Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh. 280 $ la 
tonne. 
 
Moskovskiy C  (ex-Moskovskiy Festival). OMI 8206947. Tanker. Longueur 179 m, 9.540 t. 

Pavillon Panama. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1985 à 
Kherson (Ukraine) par Khersonskiy SZ. Propriétaire Caroil Transport Marine Ltd (Chypre). 
Vendu en lô®tat ¨ Cuba pour démolition non spécifiée. 205 $ la tonne. 

 
Canal de Calland , port de Rotterdam (Pays-Bas), décembre 2004 © Aart van Bezooijen 
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Nanhai Kai Tuo (ex-Java, ex-H.J. Haynes). OMI 7008855. Ex supertanker de la 

Chevron Shipping Co converti en unité de stockage, production et déchargement 
(FPSO). Longueur 285 m, 30763 t. Pavillon Libéria, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son 
dernier voyage. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1970 à Malmö (Suède) par 
Kockums MV ; raccourci en 1980 de 316 m à 285 m puis converti en 1994 en FPSO. Propriétaire China 
National Offshore Oil Co / CNOOC (Chine). Le Nanhai Kai Tuo était exploité sur le champ pétrolier de 

Xijiang, au large de Hong Kong. Il a pourtant quitté la mer de Chine méridionale en remorque du 
Resolve Monarch pour les chantiers de démolition du Bangladesh.  

 

 
Le FPSO Nanhai Kai Tuo, octobre 2010 
à Hong Kong, Chine © Helen Krmic  

 

Le supertanker HJ Haynes  © Seaman Navi e Armatori  
 
Revana 1 (ex-Esperanza, ex-Hari Kripa, ex-Adriana, ex-Arabian Victory, ex-Kiyo Maru n°53). 
OMI 8405323. Tanker. Longueur 80 m, 938 t. Pavillon Tanzanie. Société de classification 

Universal Marine Classification. Construit en 1984 à 
Minoe (Japon) par Sasaki. Propriétaire Al Rafedain 
MarineServices LLC (Emirats Arabes Unis). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 
 
 
Revanna 1, ex Esperanza, ex Hari Kripa é © Shahid Ayub 

 
 

 
Plage de Gadani, 25 novembre 2015 É Shahid Ayub 


